Zubacka otvori cestu cestovn

Ob¢cianske zdruZenie Zubacka vzniklo
31. méja 2004 s ciePom zachovat’ a Sirit’
muzedlne a historické Zelezni¢né hodnoty
a uchovat’ ich pre budiice genericie. Zdru-
Zenie ma vySe 40 ¢lenov, jeho predsedom je
Jan SpiSiak, ktory nam ochotne niekol’ko
hodin rozprival o planoch a perspektivach
tisovskej ozubnicovej Zeleznicky.

S vystavbou zeleznic v Gemeri a Ma-
lohonte sa zacalo koncom 19. storodia kvoéli
spojeniu rudnych bani, Zeleziarni a miest odbytu

v Rakusko-Uhorsku lacnej$ou Zelezni¢nou dopra- -

vou. Rudné bane v Gemeri bolo potrebné spojit’
so zeleziarfiami v Hronci a Podbrezovej a tak
uhorsky snem rozhodol v roku 1872 o vybudovani
zeleznice z Tisovca cez Pohronsku Polhoru d'alej
na Horehronie. Pred stavitel'ov trate sa viak posta-
vil vel'ky problém: horské sedlo Zbojska.

Chvilu sa uvazovalo o vybudovani tunela
popod Zbojsku, problém viak vyriesila az tzv.
Abtova ozubnica, systém, ktory dokézal prekonat’
stipanie, ktoré miestami prevySuje 50 promile.
Konstrukcia Abtovej ozubnice méa dvojity ozu-
beny hreben, ktory je v strede medzi kol'ajami
upevneny do ocel'ovych podvalov. Do hrebenia za-
padaju ocel'ové kolesa rusna, vd'aka Comu dokaze
rusen prekonat’ aj vel'mi prudké stiipanie.

V Eurépe su iba Styri ozubnice, ktoré vy-
uzivaji Abtov systém — v rakuskom Eisenerz,
Seskom Tanvalde, rumunskom Subcetate a medzi
Tisovcom a Pohronskou Polhorou.

Nova trat’ z Tisovea do Pohronskej Polhory
bola odovzdana do prevadzky 29. novembra 1896,
¢im sa Pohronie spojilo s Gemer — Malohontom.
Nakladné vlaky zacali prevazat’ tony surového
i spracovaného Zeleza, uhlia a dreva. Vd'aka
tomu sa mohol prudko rozvijat’ priemysel, ked’ze
predrazent a pomalt dopravu konskymi povozmi
nahradilo vlakové spojenie.

Spociatku premévala na trati parna ozubni-
cova lokomotiva, ktort vyrobili vo viedenskom
Florisdorfe. Parné lokomotivy sa udrzali az do
roku 1964. Od roku 1933 zacali jazdit' aj moto-
rové vozne, uréené pre osobn dopravu. Dovtedy
stiipanie 50,2 promile prekonali len ozubnicové

rusne. V roku 1964 zacali na tejto trati jazdit
novsie motorové vozne.

Jeden z motoracikov tohto typu prevadzkuje
aj dnes obCianske zdruZzenie Zubacka a v roku
2010 by ho mal nahradit’ parny ozubnicovy rusei
zo série prvych florisdorfskych lokomotiv. Tisov-
ské parné lokomotivy skongili sice na Srotovisku
uz v 60. rokoch 20. storo¢ia. Dve podobného
typu sa vak zachovali v rumunskom Subcetate.
Takmer zabudnuté ich tam objavil nad$enec Bodo
Hauswald, Nemec, Zijuci na Slovensku, ktory aj
financoval kupu tychto lokomotiv.

Dnes su dve parné ozubnicové lokomotivy vo
Vrutkach, kde ich pod dohl'adom Mizejno-doku-
menta¢ného centra postupne rekonstruuju.

V januari 2008 schvalili tisovski poslanci
mestsky rozpocet, v ktorom sa nezabudlo ani na
Zubacku. Dostali pol miliéna. Pouziju ich na ob-
novu zelezni¢ného depa. Predseda J. Spisiak nas
vel'mi ochotne previedol Zelezni¢nym muzeom,
ktoré je v priestoroch Zelezni¢nej stanice Tisovec,
a spominanym depom. S nad$enim nam predstavil
viziu obnovy depa: ,, Tu bude stat’ zauhl'ovaci Ze-
riav — zariadenie vysoké desat’ metrov, pomocou
ktorého sa sype uhlie do ,,masinky*“. Celé depo
chceme prestavat’ tak, aby vyzeralo ako spred
obdobia 50 — 80 rokov, tu bude to¢ia, ktora do-
kaze otocit’ lokomotivu na mieste o 180 stupriov,

zauhl'ovaci a vodny Zeriav, dobové osvetlenie,
prestavbou prejde aj strecha, aby vyzerala ako
v minulosti. So vietkym nam vel'mi pomaha Jifi
Kubaéek z Muzejno-dokumentaéného centra
a pan Hauswald, ktory sponzoroval prevoz zauh-
Tovacieho Zeriavu a to¢ne.* ZdruZenie Zubacka
si pochvaluje aj spolupracu s primatorom Tisov-
ca Petrom Mina¢om: ,,Poméha nam od vzniku
zdruZenia. Dokonca aj sidlo mame v Mestskom
urade.”

Cely projekt by sa mal zrealizovat do
roku 2010. Navstevnik si bude méet’ prezriet’
zelezni¢né mizeum a dobové depo, v ktorom
pred jeho o8ami zauhl'ovacim Zeriavom naplnia
nékladny priestor lokomotivy uhlim, vodny Ze-
riav doplni vodu nevyhnutnt pre vznik hybne;j
sily — pary.

Ked’ rusen vyfukne prvy oblak pary, turisti
nastipia. Lokomotiva dosahuje maximalnu
rychlost’ 12 km za hodinu, v otvorenych voziioch
turistov ,neprefilka“, fotografom neprekazajt
skla a deti sa natahuju po vetvickach stromov.
V rusni dobovo oble¢eni Zelezni¢iari nahadzuji
do kotla uhlie pred o¢ami navstevnikov. O chvil'u
sa vlak strati v 786 metrov dlhom tuneli, vo
vagénoch len slabo svieti dobové osvetlenie.
Deti stichnu, pritisnu sa blizsie k rodi¢om. O pat’
minut vlagik zapiska a vyjde z tunela. Prechadza

mu ruchu

prekrasnou hornatou krajinou Muranskej planiny,
pri nabehu na zuby Abtovej konstrukcie musi
spomalit’ na 3 kilometre za hodinu. Pred sebou
ma stipanie 48 promile (od Pohronskej Polhory
je to az 50,2 promile) do horskej stanice Zbojska
a desaf’ mostov. Niektoré su vytesané do skaly, na
T'avej strane voziia je mohutné skalisko, na pra-
vej 20-metrova priepast’. Na 175 metrov dlhom
oblitkovom viadukte ,,Pod Dielom* rusiiovodi¢
zastavi, hovori turistom o historii mosta, zatial
¢o 36 metrov pod nimi sleduju, ako nékladné
autd s namahou stupaji po klukatej hradske;j.
Nasleduje ,,Certova dolina* ponukajuca prekrés-
ny vyhlad na okolitt krajinu a d'alsi, 105 metrov
dihy Certov most. Pomenovanie dostali z &ias,
ked’ stavali prvii Zeleznicu, toto bol najt'azsi usek
trasy. ,,Je to jednoducho Certovsky peknd trat,
usmeje sa J. Spisiak. V stanici Zbojska maju
cestujuci prestavku pred prudkym klesanim do
Pohronskej Polhory.

Zanietené rozpravanie predsedu zdruZenia
Zubacka sme pocuvali s otvorenymi ustami. Na
chvil'u sa J. Spisiak prestane usmievat’: ,,Tu 'udia
este stale nechapu, ¢o to tu pripravujeme...“

Zubacka ponuka vyletné jazdy motoracikom
uz v su¢asnosti. Je to vlastne predvoj parnej ma-
sinky, zdujem je najmé u zahrani¢nych turistov.
Je to nakladné — jedna jazda Tisovec — Pohronska
Polhora a spét’ stoji 16 600 korun.

Okrem ¢eského Tanvaldu za¢ina v Tisovei
jedina prevadzkyschopna ozubnicova Zeleznicka
v strednej Eur6pe, jedina Zelezni¢ka, ktora si do-
kazala prerazit’ cestu krizom cez mohutny chrbat
Slovenského Rudohoria z juhu na sever. Ak sa
podari naplnit ambicie ob¢ianskeho zdruzenia
Zubacka, uréite pojde o najispesnejsi projekt
rozvoja cestovného ruchu Siroko — d’aleko. Treba
viak eSte vela investovat. Vlada Roberta Fica
i predseda BBSK Milan Murgas na zasadnuti v Ti-
sovei prislabili podporu. Privitali by aj sponzorov,
t¥ch sa doteraz naglo len malo.

© Motoratik na ozubnicovej trati. ® Kon-
Strukeia Abtovej ozubnice. © Parna ozubni-
cové lokomotiva z Rumunska. @ Na vyletnej
jazde po ozubnicovej trati sa nivitevnikom
naskytne takyto idylicky pohlad. @ Turistov
o¢akdva aj historicka expozicia pévodného
zariadenia Zelezni¢nej stanice v Tisovci.




